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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Personenkraftwagen mit einem Stoff-Falt-Verdeck und mit einer starren Heckscheibe 

@ Die Erfindung betrifft einen Pcrsbnenkraftwagen mit ei- 
nem Stoff-Falt-Verdeck und mit einer starren Heckschei- 
be, die unabhangig vom Verdeck in letztlich an der Karos- 
serie befestigten seitlichen Fiihrungsbahnen gefuhrt in 
eine im wesentlichen senkrecht zur Fahrzeuglangsachse 
liegende Ebene absenkbar ist. ErfindungsgemaS ist die 
Heckscheibe auch in ihrer geschlossenen Position teilwet- 
se in diesen Fiihrungsbahnen sowie in einem im Stoff- 
Falt-Verdeck vorgesehenen Rah men gefuhrt und befindet 
sich dabei ebenfalls in einer im wesentlichen senkrecht 
zur Fahrzeuglangsachse liegenden Ebene. Das Stoff-Falt- 
Verdeck weist seitlich uber die Heckscheibe nach hinten 
hinaus erstreckende Finnen auf. Die Heckscheibe ist auch 
bei geoffnetem Stoff-Falt-Verdeck aus der abgesenkten 
Position heraus zumindest teilweisc in Richtung ihrer ge- 

• schlossenen Position verfahrbar. Der Fahrzeug-lnnen- 
( raum ist anstelle des Stoff-Falt-Verdeckes mit einem 

• Hardtop abdeckbar, wobei auch im Hardtop ein Rah men 
zur Fuhrung der Heckscheibe vorgesehen ist. 
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Die Erfindung bctriffi cincn Personenkrafiwagen mil ei- 
nem Si off-Fall- Verdeck und mil einer siarren Heckschcibe. 
die unabhangig vom Vcrdcck in tetzilich an der Karosseric 
belcsiiglen scillichcn Fuhrungsbahnen gefuhn in einc ini 
wesentlichcn senkrechl zur Fahrzcuglangsachse liegendc 
Ebene absenkbar isi. /urn icchnischcn Unitcld wird auf die 
DC 34 44 593 A 1 verwiesen. 

Nebcn Personenkrafiwagen b/.w. Cabriolets mil Stoff- 
Fall-Verdecken und in diesen eingebundenen flexiblen 
Heckscheibcn sind auch solchc mil siarren. insbesondcrc 
Glas-Hcckscheibcn bekanni. die beini Offnen des Fallvcr- 
deckes zusammen mil dieseni in eineni Verdeckkaslen abge- 
legi werden. Wcilcrhin isi aus der o. g. DE 34 44 593 Al ein 
Personenkrafiwagen (PKW> mil eineni Faltdach bckannt, 
bei welchcm die siarre TIeekseheibe unabhangig von der Be- 
wegung des Falldaelies in cine abgesenkie Posiiion gcbracht 
werden kann. Bci dieseni bekannien PKW isi die Heck- 
schcibe wic bei Cabriolets bislan^ uhlich ini geschlosscnen 
Zustand von scillich beirachiei gegenuber einer zur Fahr- 
zcuglangsachse verlaufenden libenc relaiiv stark geneigt. 
Da die Heckschcibe andererseils in ihrcr abgcscnklen Posi- 
tion mdglichsi rauiusparend und duller bcvorzugi im we- 
sentlichcn in einer senkrcchi /.ur Fahrzcuglangsachse lie- 
genden Ebene uniergebrachi werden soil, erfordcrt dieser 
bekanntc Stand der Technik cine relaiiv aulwendige Betati- 
gungskinemaiik fur die unabhangig vom Verdeck absenk- 
bare Heckschcibe. Hingcgen liegi ein Vorlcil dieses bekann- 
ien Siandes der Technik in der Moglichkeit, an einem Ca- 
briolet eine relaiiv groGflachigc starre TIeekseheibe in das 
SloflT-Fall- Verdeck iniegrieren zu konnen, was bei den bis- 
herigen Fallverdecken mil lest eingebundener starrer Heck- 
schcibe wegen des gemeinsamen Ablegcns im Verdeckka- 
slen nichl moglich isi. 

An eineni Personenkrafiwagen nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs MaBnahmen aufzu/eigen. mil Hillederer derge- 
nannie Nachteil bci gieichzcitiger Bcibehaliung des genann- 
len Vorteiles behebbar isi, isi Aufgabe der voriiegenden Er- 
findung. 

Die Losung dieser Aufgabe isi dadurch gekennzeichnet, 
daB die Heckschcibe auch in ihrcr geschlosscnen Position 
leilweise in den bzw. diesen Fuhrungsbahnen sowie in ei- 
nem im Stoft^Falt-Verdeck vorgesehenen Rahmen gefuhrt 
ist und sich dabei ebenfalls in einer im wesenllichen senk- 
rcchi zur Fahrzcuglangsachse licgenden Ebene befindet, und 
daB das Stoff-Falt -Vcrdcck sich seiilich uber die Heck- 
scheibe nach hinten hinaus erstreckende Finnen aufweist. 
Vorteilhafte Aus- und Wcilcrbildungen sind Inhalt der Un- 
teranspriiche. 

Naher erlautert wird die Erfindung anhand eines bevor- 
zugten Ausfuhrungsbeispieles, wobei in der beigefugten 
einzigen Figureine vereinfachte Perspektivansicht eines er- 
findungsgemaBen PKW's dargestellt ist. Erfindungswesent- 
lich konnen dabei samtliche naher beschricbenen Merkmale 
sein. 

Mit der Bezugsziffer 1 ist die Fahrzcuglangsachse des als 
Cabriolet ausgebildeten PKW's bczeichnet, der mit einem 
im wesentlichcn ublichen Sloff-Falt- Verdeck 2 versehen ist. 
Dieses Verdeck 2, von welchem mehrere Querspriegel 3 
stark vereinfacht dargestellt sind, befindet sich in der Figu- 
rendarstellung in seiner geschlossenen Position, ist jedoch 
alternativ auch in eine nichl dargesteilte Offenposition 
bnngbar, in der es in einem der Ubersichtlichkeit halber 
nichl gczcigtcn, nach oben hin von einem Vcrdcck kastcn- 
deckel 4 abdeckbaren Verdeckkaslen abgelegt ist. 

Kein fester Bestandteil des Verdeckes 2 ist die hier der 
Einfachheit halber vollig plan dargesteilte Heckschcibe 5, 



die ausgehend von der gezcigten geschlosscnen Posiiion ge- 
maB Pfcilrichiung 6 in einc abgesenkie geoffnete Posiiion 
gebrachi werden kann, und zwar unabhangig vom Verdeck 
2. Diese Heckschcibe 5 isi in sich siarr und insbesondcrc in 
5 Hanglas ausgefuhrt. In der figurlich dargcsiellien geschlos- 
senen Position isi diese Heckschcibe 5 mil ihrem uniercn 
Abschnili in zwei scillich derselben vorgesehenen, lelztlich 
an der Karosseric des PKW's belcsiiglen Fuhrungsbahnen 7 
gefuhn, die Besiandieil einer die Heckschcibe 5 in ihrer ab- 
10 gesenkicn OlTenposiiion im wcsenilich vollsiandig aufneh- 
menden Kasseiic 8 sind. Diese Kasseiie 8 ist in die Karosse- 
ric iniegriert bzw. an dieser befcstigl. 

Wic ersichilich liegi die Kasseiie 8 in einer zur Fahrzcug- 
langsachse im wesentlichcn senkrechien Ebene, was bedeu- 
15 let, daB sich auch die Heckschcibe 5 in ihrer abgesenkien 
Position im wesenllichen in einer derariig orieniierten 
Ebene befindet. Wic ersichilich befindet sich die Heck- 
schcibe 5 abcr auch in ihrcr dargcsiellien geschlosscnen Po- 
sition im wesenllichen in einer senkrechl zur Fahrzcug- 
20 langsachse iiegenden Ebene, was zur Folgc hat. daB die 
Heckschcibe 5 ausgehend von ihrer (unicren) Offcnposiiion 
gemaB Pfcilrichiung 6 im wesenllichen senkrechl zur Bo- 
denllache 9 des PKW's in die geschlossene Posiiion (nach 
oben) gefahren wird. In dieser geschlossenen Posiiion isi die 
25 Hcckscheibe 5 dann in einem im SiolT- Fall -Verdeck 2 vor- 
gesehenen Rahmen 10 gefuhrt, der lediglich stark verein- 
fachi dargestellt ist und entsprechend der AuGenkonlur der 
Heckschcibe 5 im wesenllichen U-formig ausgebildei und 
nach unien hin often ist. Die beiden Seitenkanten der Heck- 
30 scheibe 5 laufen dann in den beiden seitlichen Schenkeln 
des U-fdrmigen Rahmens 5, wahrend die Oberkanle der 
Heckschcibe 5 in ihrer geschlossenen Posiiion in die obere 
Kanle des Raliiuens 10 eintauchl. 

Soil das Stoft^Fali-Verdcck 2 ausgehend von der gezeig- 
:« ien geschlossenen Posiiion geoffnel werden, so wird zu- 
nachsl die Heckschcibe 5 in ihre abgesenkie Position ge- 
brachi, d. h. sie wird in die Kasseiie 8, welche im ubrigen 
ein eigenstandiges Wassermanagement - dargestellt durch 
den uniercn seitlichen Wasserablauf 8a - aufweist, abge- 
40 senkt. AnschlieBend daran wird das Verdeck 2 wie ublichen 
geoffnel und im Verdeckkaslen, dessen Deckel 4 hierfur ge- 
offnel werden muB, abgelegt. Dies erfolgl bevorzugt elek- 
iromoiorisch mit Hilfe des - mit Ausnahme der Quersprie- 
gel 3 - nichl naher dargcstellten Verdeckgeslanges. Nach 
45 Ablegen des Verdeckes 2 im Verdeckkaslen wird dessen 
Deckel 4 selbsiverstandlich wieder in die dargeslcllle ge- 
schlossene Position gebrachi. 

Mit im Verdeckkaslen abgelegtem Verdeck 2 isi es jedoch 
auch moglich, die Heckscheibe 5 aus ihrer in der Kasseiie 8 
50 vcrsenkten Position heraus gemaB Pfcilrichiung 6 zumindest 
genngfiigig nach oben zu verfahren. d. h. die Heckscheibe 5 
ist zumindest teilweise in Richtung ihrer geschlossenen Po- 
sition verfahrbar. In einer geeigneten Rastposition, in der sie 
dann weiterhin durch die Fuhrungsbahnen 7 der Kassette 8 
55 gefuhrt isu fungiert die Heckscheibe 5 dann als an sich be- 
kanntes Windschoti, so daB hierfur voneilhafterweise kein 
eigenstandige Bauelement vorgesehen werden muB. Be- 
darfsweise konnen jedoch seitliche Aufsteckelemente vor- 
gesehen sein, die dann dieses sog. Heckscheiben-Wind- 
60 schott in seitlicher Richtung verbreitern. 

Zuriickkommend auf das sich in der geschlossenen Posi- 
tion befindende Stoff-Falt- Verdeck 2 erkennt man zwei seit- 
liche, aus diesem herausgearbeitete, in der Figurendarstel- 
lung des bevorzugten Ausfuhrungsbeispieles sich uber die 
65 Heckschcibe 5 in Richtung der Fahrzcuglangsachse 1 nach 
hinten hinaus erstreckende sog. Finnen 2a, die im wescntli- 
chen seitlich des Verdeckkastendeckeis 4 auf der Karosseric 
des PKW's und/oder auf dem Verdeckkastendeckel 4 aufiie- 
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gen. Dicsc \.»e ! rmcn 2.i bei diescn handeltes sich urn ini 
wcscntlLhcn .lk i^u.'inn:v l«*n^ii/.c des Verdccks 2 - be- 
wirken cine demi . h wr^oM.-ru- I inisiromung des Dachbe- 
reiehes h/u d* ^ d»-t limsiungslinic 1 1 der Ka- 

rosserie Miwicit'iu' k-r i u\ kwlicitv 5 liegenden Bcreiches 5 
cics Pcrsoncnkr i *u ,.vn* DirJi dicsc Finen 2a wird die 
Ileckschcirv 5 w mi.-n*i\e' Vcrwhinutzung geschutzt, 
glcichzciiig vw.u • s: n'uk I utiwirbcl - hervorgerufen 
dureh den 1 .it tt\* >»-ak A..u\\\ verbundene siorende 

Luflsiromune-* .:* • ...^tu urniK.kn b/.vv. rcduzicrt. Vortcil- to 
haflcrwcisc jswv t .-v i nmci 2.i deni ge saint en PKW ein 
coupehaties I fvivnu- v^ikl D.ibei rcicht. der untere auf 
dcr Karossene t^/* n:' .k? ImMungslinie 11 aufliegende 
Schcnkel der .inu. < :« = u^fi I uinen 2a nach hinten in 
ciwa bis aul du i .kf I hme-k.inic 4a des Verdeckka- 15 
stendeckels J. .i* * . j. •«. m,!: .t:ukt der Kofferraumdeckel 
12desPKWS.iri^: ... 

Ein bcsomlcr*.' \ \ vtiruKncn Konzcplcs ci- 

nes Personenk-.it ■ .1 1 «»> d.» : .lie gleiche Heck- 
scheibe 5 auch in-.: \k mmc* ILirdiop (nicht ge- 20 
zeigl) verwendb.r iv u^jkh..^ .ihr/.euginnenraum 

bspw. in den Wini.* i ■. n, « .insu lu «k ^ M*»ff-Fali-Verdek- 

kes 2 abdeckbar ■ .■.i-ikiniuiii d.irjjestclhe Hardtop 

muB soniii kcinc ei-.-L «k Ji^k^u-t^ rx Mi/cn. was eine er- 
hebliehe Gcwieh >u s. mh: «k v l\-\ju len PKW's zur 25 
Folge hat - (ini < vyvt, /».?•. K k..nn cn Stand der Tech- 
nik wird namlich nuf^h* one ui /iee I kvkscheibe 5 beno- 
tigt) - und die M»iu.i-. .w» ll.rdi.«f*% xcrcinfacht. Dabei 
kann dieses Ilurd.r m. Mfttlutien die gleiche Formge- 
bung wie das Sieii-I .>'■ Vf.kxk 2 jutucisen, d. h. insbe- 30 
sondere auch mil do- Ku»t> Kvl'ncxncn vorteilhaflen 
Finnen 2a versehen win 

Zuruckkonmieiul an! d»v IL-oWlvitv 5 bzw. auf deren 
Forirtgebung sei ausdm*kluh d.ir.iiii nin^ewiesen, daB diese 
selbstverstandlich kenn \.lKt.mdie plane Ebene beschrei- 35 
ben muB, sondern u ic *iu> dutch den mil dcr Bezugsziffer 
5a bezeichneten Bogen .l.irjeMelli isi quer zur Fahrzeug- 
langsrichtung 2 beirychi.i .:iicli genrgliigig gewolbt ausge- 
bildet sein kann. Fine dcnicnKprcclicndc Wolbung miissen 
dann selbstverstandlich .ukIi die 1 unrungsbahnen 7 sowie 40 
der ini Verdeck2 voigewhciie K.iliincn 10 aufweisen, damit 
die (gewolbt e) Heckscheibe 5 i b/u . .S;i » gemaB Pfeilrichtung 
6 in die offene PosiiiiMi b/u in die geschlossene Position 
verfahren werden kant.. Die crMgcnannie Offenposition 
kann die Heckscheibe 5 ini ubngen auch bei geschlossenem 45 
Verdeck 2 (bzw. bci nuuitienein llanilop) einnehinen, wo- 
durch sich eine opiiniale Bel.iltung des gleichzeitig nach 
oben hin abgedecktcn Falir/eu jinrienraumes ergibt. 

Daneben konnen selbsiveiv.mdlieh eine Vielzahl weite- 
rer Details insbesondere k*Misiruktner An durchaus abwei- 50 
chend vom gezeigten AtMul*mngvbei\piel gestaltet sein, 
ohne den Inhalt der Pateni-n^pmehe /u verlassen. Stets er- 
halt man einen PKW b/u. ein Cabnolei mil einer relativ 
groBflachigen Heckscheibe und optimierten Umstromungs- 
verhaltnissen. Diesem C'abn»»lei kann dabei ein coupehaftes 55 
Erscheinungsbild verliehen werden. und /.war insbesondere 
aufgrund der beschriebenen Ausbildung der Heckscheibe 5, 
die fur den Fahrer eine opt mule Sicht nach hinten sowie 
schrag nach hinten ermoglichi. u. a. auch deshalb, weil 
keine zusatzlichen Spannbiigel I iir das StofT-Falt- Verdeck 2 60 
im Bereich der Heckscheibe 5 benoiigt werden. Deren 
Funktion kann namlich zumindesi teilueise vom Rahmen 
10, der im ubrigen untcr /.wise lien I age einer Dichtung mit 
dem Stoff des Verdeckcs 2 vcrschwcitii unvl am (ansonsten 
ublichcn) Eckspricgcl des Venleekes 2 bclcstigt sein kann t 65 
iibemommen werden. Dabei kann dieser ohenliegende Eck- 
spriegel des Stofl-Falt-Verdeekes 2 ebenso niedrig liegen 
wie bei ublichen Coupe-Personenkrafiwagen. Die beiden 
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sei t lichen Finnen 2a des Verdeckes 2 konnen im ubngen 
niittels zweier Spannstangen (nichl gezeigt) mit Ubertot- 
punktkinematik angehoben bzw. auf den Verdeckkastendck- 
kel 4 bzw. auf den Rand dcssclben zum Abdichicn angc- 
druckt werden. 

Bezugszeichenlisie 

I Fahrzeuglangsachse 
2StofY-Fa!t-Vcrdeck 
2a Finne von 2 

3 Querspriegel 

4 Verdeckkastendeckel 
4a Hinterkante von 4 

5 Heckscheibe 

5a Bogen (stellt eine geringfiigig gewolbte Heckscheibe 5 
dar) 

6 Pfeilrichtung: Verfahren von 5 

7 Fiihrungsbahn(en) fur 5 in 8 

8 Kassette (zur Aufnahme von 5) 
8a Wasserablauf von 8 

9 Bodenflache (des PKW's) 

10 Rahmen fur 5 in 2 

II Briistungslinie (der Karosserie) 
12 Kofferraumdeckel 

Patentanspriiche 

1. Personenkraftwagen mil einem Stoff- Falt-Verdeck 
(2) und mit einer starren Heckscheibe (5), die unabhan- 
gig vom Verdeck (2) in letztlich an der Karosserie befe- 
stigten seitlichen Fiihrungsbahnen (7) gefuhn in eine 
im wesentlichen senkrecht zur Fahrzeuglangsachse (1) 
liegende Ebene absenkbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Heckscheibe (5) auch in ihrer geschlosse- 
nen Position teilweise in diesen Fuhrungsbahnen (7) 
sowie in einem im Stofl -Fait- Verdeck (2) vorgesehe- 
nen Rahmen (10) gefuhn ist und sich dabei ebenfalls in 
einer im wesentlichen senkrecht zur Fahrzeuglangs- 
achse (1) liegenden Ebene befindet, und daB das Stoff- 
Falt- Verdeck (2) sich seitlich uber die Heckscheibe (5) 
nach hinten hinaus erstreckende Finnen (2a) aufweist. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heckscheibe (5) sowie die zuge- 
ordneten Fuhrungsbahnen (7) und der im Verdeck (2) 
vorgesehene Rahmen (10) quer zur Fahrzeuglangsrich- 
tung (1) betrachtet geringfiigig gewolbt sind. 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (5) auch 
bei geoffnetem Stoff-Falt- Verdeck (2) aus der abge- 
senkten Position heraus zumindest teilweise in Rich- 
tung ihrer geschlossenen Position verfahrbar ist. 

4. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die letzt- 
lich an der Karosserie befestigten Fuhrungsbahnen (7) 
Bestandteil einer die Heckscheibe (5) im abgesenkten 
Zustand aufnehmenden Kassette (8) sind. 

5. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, wobei der Fahrzeug-Innenraum an- 
stelle des Stoff-Falt- Verdeckes (2) mit einem Hardtop 
abdeckbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB auch im 
Hardtop ein Rahmen zur Fuhrung der Heckscheibe (5) 
vorgesehen ist. 
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